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Technische Bestimmungen des DMSB fur DMSB Rundstrecken Cup

DMV Rundstrecken Championship 2016
Stand: 01.04.2016 Anderungen sind kursiv abgedruckt

2. Klasse Superstock 1000 und Superstock 600

Erganzungen/Anderungen zu den Technischen Bestimmungen kénnen jederzeit vom DMSB
vorgenommen werden, um einen fairen Wettbewerb zu gewéahrleisten.

2.1. Einleitung
2.1.1.

Die Motorrader mussen in folgenden Gebieten Uber eine giiltige Homologation fiir den StraBenverkehr
verfligen: USA, Europa oder Japan.

Die Motorrader miussen bei den Verkaufsstellen oder dem Handlernetz des Herstellers in einem der
oben genannten Gebiete vor der dritten Veranstaltung des gegenwartigen Jahres zum Verkauf an
jedermann vorrétig sein, um bei den restlichen Veranstaltungen des gegenwartigen Jahres eingesetzt
werden zu dirfen.

2.2, Klasseneinteilung

2.21.

Die Klasseneinteilung wird durch den Hubraum des Motors bestimmt.
2.3. Allgemeine Bestimmungen

2.3.1. Materialien

Bei allen Motorrédern ist die Verwendung von Titan fir Rahmenkonstruktion, Vorderradgabel, Lenker,
Schwinge, Schwingenachse und Radachsen verboten. Fir Radachsen ist die Verwendung von
Leichtmetall ebenso verboten. Schrauben und Muttern aus Titan-Legierungen sind erlaubt.

Titan-Test an der Strecke:
1) Magnet Test (Titan ist nicht magnetisch)

2) Test mit 3 %-iger Salpeterséure (Titan reagiert nicht; handelt es sich um Stahl, hinterlasst der
Tropfen einen schwarzen Fleck)

3) Das spezifische Gewicht von Titan-Legierungen liegt zwischen 4,5 und 5,0 kg/dms, das von Stahl
tiber 7,48 kg/dm?® und kann durch Wiegen und Ermitteln des Volumens in einem mit Wasser
gefillten, kalibrierten Glas festgestellt werden (Einlassventil, Kipphebel. Pleuel, etc.).

4) In Zweifelsfallen muss die Priifung in einer Materialprifanstalt erfolgen.
2.3.2. Lenker
Die Lenkerenden missen mit einem festen Material verschlossen oder mit Gummi (berzogen sein.

Der Lenkeinschlag muss bei allen Motorradern zu jeder Seite, von der Langsachse des Motorrades
oder der Mittelstellung des Lenkers aus, mindestens 15° betragen.

In jeder Position des Lenkeinschlages muss zu Vorderrad, Reifen und Kotfligel ein Abstand von
mindestens 10 mm bestehen.

Bei jedem beliebigen Lenkeinschlag muss ein Abstand von mindestens 30 mm zwischen Lenker mit
Hebeln und dem Tank gewahrleistet sein, damit sich der Fahrer nicht die Finger einklemmen kann
(siehe Abbildungen zu den Technischen Bestimmungen A, B, C). Lenkanschlage missen aus festem
Material bestehen. Der Lenkungsdampfer darf nicht als Lenkanschlag fungieren.

Reparaturen durch Schwei3en sind an Leichtmetall-Lenkern verboten.
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2.3.3. Bedienungshebel

Alle Lenkerhebel (Kupplung, Bremse, etc.) missen am Ende eine Kugel aufweisen (Durchmesser
mindestens 16 mm). Die Kugel kann auch abgeflacht, muss aber in jedem Falle abgerundet sein
(Mindeststérke des abgeflachten Teils 14 mm). Diese Enden mussen fest angebracht sein und mit
dem Hebel eine integrale Einheit bilden.

Jeder Bedienungshebel (Hand- und FuBhebel) muss auf einer separaten Achse montiert sein.

Ist der FuBbremshebel auf der Achse der FuBraste gelagert, so muss er im Falle einer Deformierung
der FuBraste unter allen Umstanden funktionsféahig bleiben.

2.3.4. Rader und Felgen

1) Jegliche Veranderungen an Felge und/oder Speichen der Rader (Guss, Nieten), ausgenommen
Ventile, sind verboten.

2) Die Felgenbreite wird zwischen den Felgenhdrnern geman ETRTO gemessen.

2.3.5. Reifen

Die am homologierten Motorrad montierten Reifen kénnen ausgetauscht werden.

Das Profilmuster der verwendeten Reifen muss wahrend der Produktion beim Hersteller entstehen.

Die Profiltiefe muss bei der Kontrolle vor dem Rennen in allen Bereichen mindestens 2,5 mm
betragen. Reifen die bei der Kontrolle eine Profiltiefe von weniger als 1,5 mm aufweisen gelten als
profillose Reifen.

2.3.6.

Die Benutzung von Reifenwarmern ist gestattet.

2.3.7. Verwendung der Reifen
Entféllt fir die DRC.
2.3.8. Ballast

Der Gebrauch von Zusatzgewichten, um das vorgeschriebene Mindestgewicht zu erreichen, ist
erlaubt. Der Einsatz von Zusatzgewichten ist dem Technischen Pflichtkommissar bei der Technischen
Abnahme anzuzeigen.

Die Zusatzgewichte mlssen aus festen Metallteilen gefertigt sein und fest und sicher durch einen
Halter oder direkt am Rahmen oder Motor mittels mindestens zwei Stahlschrauben (min. 8 mm,
Festigkeitsklasse 8.8 oder hdher) befestigt sein.

Andere technische Lésungen missen dem Technischen Pflichtkommissar zur Zustimmung vorgestellt
werden.

Der Kraftstoff im Kraftstofftank kann als Ballast genutzt werden. Dennoch darf das Gewicht des
Motorrades nie unter dem vorgeschriebenen Mindestgewicht liegen.

2.3.9. Zeitnahme Einrichtungen

Alle Motorrader missen einen korrekt montierten Zeithahme-Transponder haben. Der Transponder
muss von der offiziellen Zeitnahme genehmigt und fest durch Kabelbinder, Schrauben oder Nieten
befestigt sein. Die Befestigung allein durch Klebeband und/oder Klettband wird nicht akzeptiert.

Seite 2 von 14



“DRC
o D
DMV Rundstrecken Championship D M s B

2.6. Technische Bestimmungen Superstock

Die folgenden Regeln haben das Ziel, im Interesse der Sicherheit und eines fairen Wettbewerbs
zwischen unterschiedlichen Motorrad-Konzepten, begrenzte Anderungen an den homologierten
Motorradern zu erlauben.

ALLES WAS NICHT AUSDRUCKLICH ERLAUBT UND IN DEN FOLGENDEN REGELN
BESCHRIEBEN IST, IST VERBOTEN

Wenn Verdnderungen an einem Teil oder System in irgendeinem der folgenden Artikel nicht
ausdriicklich erlaubt sind, sind sie verboten.

Superstock Motorrader benétigen eine FIM Homologation (siehe Anhang FIM Homologation,
Verfahren fiir Superstock, Supersport und Superbike Motorrader). Die Motorrader dirfen weitere
sechs Jahre nach Ablauf der FIM Homologation eingesetzt werden. Alle Motorrdder missen in jeder
Hinsicht den Technischen Bestimmungen fir StraBenrennen entsprechen, es sei denn, die davon
abweichende Ausstattung entspricht dem homologierten Modell.

Das Erscheinungsbild des Superstock Motorrades von vorn, hinten und im Profil muss (es sei denn es
ist anders angegeben) der homologierten Form entsprechen (wie urspringlich vom Hersteller
produziert). Das Erscheinungsbild der Auspuffanlage ist von dieser Regel ausgenommen.

2.6.1. Allgemeine Angaben

Alle Teile und Systeme die in den folgenden Artikeln nicht ausdriicklich erwdhnt sind, missen wie vom
Hersteller fir das homologierte Modell urspriinglich produziert verbleiben.

2.6.2. Ausgleich fiir unterschiedliche Motorrad-Konzepte
Entfallt fur die DRC.
2.6.3. Motorenkonzepte und Hubraum

Folgende Motorkonfigurationen sind erlaubt:

Superstock 1000:

Uber 750 ccm bis 1000 ccm  4-Takt 3 und 4 Zylinder
Uber 850 ccm bis 1200 ccm  4-Takt 2 Zylinder
Superstock 600:

Uber 401 ccm bis 600 ccm 4-Takt 4 Zylinder

Uber 401 ccm bis 675 ccm 4-Takt 3 Zylinder

Uber 401 ccm bis 750 ccm 4-Takt 2 Zylinder

Der Gesamt-Hubraum, die Zylinderbohrung und der Kolbenhub miissen wie homologiert bleiben.
2.6.4. Mindestgewicht
Superstock 1000:
Das Mindestgewicht betragt 165,00 kg.
Superstock 600:
Das Mindestgewicht betragt fir 600 ccm/4-Zyl. 160,00 kg
675 ccm/3-Zyl. 165,00 kg
750 ccm/2-Zyl. 165,00 kg
Superstock 1000 und Superstock 600:
Es wird beim Mindestgewicht keine Toleranz gewahrt.

Im Zuge der Technischen Kontrolle nach dem Rennen werden die ausgewahlten Motorrader in dem
Zustand gewogen wie sie das Rennen beendet haben. Das vorgeschriebene Mindestgewicht muss in
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diesem Zustand erreicht werden. Nichts, inklusive aller Flissigkeiten, darf dem Motorrad hinzugefligt
werden.

Wahrend des Trainings kann der Fahrer aufgefordert werden, sein Motorrad einer Gewichtskontrolle
zu unterziehen. Der Fahrer muss diesem Wunsch in allen Fallen nachkommen.

Der Gebrauch von Zusatzgewichten zum Einhalten des Mindestgewichts ist erlaubt. Der Gebrauch
von Zusatzgewicht muss dem Technischen Pflichtkommissar bei der Technischen Abnahme
angezeigt werden.

2.6.5. Starthummerntafeln

Alle Startnummern missen an der Front (1x mittig oder jeweils 1x pro Seite) und auf jeder Seite am
Motorrad deutlich lesbar angebracht sein.

Ziffernhéhe vorne: 160 mm

Ziffernhéhe hinten/seitlich: 160 mm (auch zulassig 1x Hécker von hinten gesehen in
Fahrtrichtung oder beidseitig am Hécker)

Weitere Position an Wanne freigestellt, Ziffernhéhe: 150 mm
Die Farbkombinationen sind wie folgt:

Klasse STK 1000: Untergrund rot / Ziffern weif3
Klasse STK 600: Untergrund rot / Ziffern gelb

Scharfer Kontrast von Untergrund und Ziffernfarbe muss an allen Startnummernfeldern gegeben und
das Startnummernfeld muss deutlich erkenntlich sein. Ziffern diirfen max. 5 mm schattiert oder
eingefasst sein!

Die Beurteilung tber Einhaltung und Richtigkeit vorstehender Festlegungen obliegt dem Technischen
Pflichtkommissar.

2.6.6. Kraftstoff

Alle Motoren missen mit handelstblichem bleifreiem Kraftstoff mit einem maximalen Bleigehalt von
0,005 g/l (bleifrei) und einer maximalen MON von 90 (vollstandige Spezifikation siehe FIM Artikel 2.7
oder DMSB Handbuch Motorradsport Artikel 01.63).

2.6.7. Reifen
Sowohl die Verwendung von Profilreifen als auch Slicks (profillose Reifen) ist gestattet.
Jegliche Anderung oder Behandlung (Nachschneiden) ist verboten.

Regenreifen und Intermediates dirfen verwendet werden, missen aber die Bezeichnung ,NHS" oder
whicht fir den 6ffentlichen StraBenverkehr* tragen.

2.6.8. Motor

Entfallt fir die DRC.

2.6.8.1. Kraftstoff-Einspritz-System
2.6.8.1.1.

Die Bezeichnung Kraftstoff-Einspritz-System bezieht sich auf Drosselklappenkérper, Kraftstoff-
Einspritz-Ventile, Einrichtungen fir variable LAngen des Einlasstrakts, Kraftstoff-Pumpe und
Kraftstoffdruck-Regler.

Es muss das urspriinglich homologierte Kraftstoff-Einspritz-System ohne jegliche Anderungen
verwendet werden.

Die Einspritzdiisen missen Original-Teile sein und unverandert der urspringlichen Spezifikation und
Fertigung entsprechen.

Die Ansaugtrichter dirfen geandert oder ausgetauscht werden.

Die Drosselklappen durfen weder ersetzt noch modifiziert werden.
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Einrichtungen fir variable Ldngen des Einlasstrakts dirfen nicht hinzugefiigt werden wenn sie an dem
homologierten Motorrad nicht vorhanden sind. Alle Teile einer Einrichtung fir variable L&ngen des
Einlasstraktes missen exakt wie homologiert bleiben und in derselben Weise wie an dem
homologierten Modell arbeiten.

Luft und Kraftstoff-/Luft-Gemisch darf ausschlieBlich durch die Drosselklappen des
Drosselklappenkérpers in den Brennraum gelangen.

Elektronisch gesteuerte Drosselklappen, bekannt als ,ride-by-wire®, dirfen nur benutzt werden, wenn
das homologierte Motorrad mit einem derartigen System ausgestattet ist. Die Software darf geandert
werden, vom Hersteller vorgesehene Sicherheitssysteme und -verfahren missen beibehalten werden.

2.6.8.2. Zylinderkopf

Es sind keine Anderungen erlaubt.

Es darf kein Material hinzugefiigt oder entfernt werden.
Die Dichtungen dirfen ersetzt werden.

Die Ventile, Ventilsitze, Ventilfiihrungen, Ventilfedern, StéBel, Ol-Dichtungen, Shims, Ventilkeile und
Scheiben und Federteller der Ventilfedern miissen wie urspriinglich vom Hersteller fir das
homologierte Motorrad produziert bleiben. Am Zylinderkopf sind ausschlieBlich normale
Wartungsarbeiten, wie vom Hersteller in der Wartungsanleitung des homologierten Motorrades
beschrieben, erlaubt.

Unterlagscheiben unter den Ventilfedern sind nicht erlaubt.
2.6.8.3. Nockenwelle
Es sind keine Anderungen erlaubt.

Fur die technische Uberpriifung: Bei direkt auf den StéBel wirkender Nockenwelle wird die
Nockenhdhe gemessen; bei nicht direkt auf das Ventil wirkender Nockenwelle wird der Ventilhub
gemessen.

Die Steuerzeiten der Nockenwellen sind freigestellt. Eine mechanische Bearbeitung der
Nockenwellen-Kettenréader ist nicht erlaubt.

2.6.8.4. Nockenwellen-Kettenréader oder Nockenwellen-Zahnrader
Es sind keine Anderungen der Dimensionierung erlaubt.

2.6.8.5. Zylinder

Es sind keine Anderungen erlaubt.

2.6.8.6. Kolben

Es sind keine Anderungen (inklusive polieren und erleichtern) erlaubt.
2.6.8.7. Kolbenringe

Es sind keine Anderungen erlaubt.

2.6.8.8. Kolbenbolzen und Kolbenbolzen-Sicherungsringe

Es sind keine Anderungen erlaubt.

2.6.8.9. Pleuel
Es sind keine Anderungen (inklusive polieren und erleichtern) erlaubt.
2.6.8.10. Kurbelwelle

Es sind keine Anderungen (inklusive polieren und erleichtern) erlaubt.
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2.6.8.11. Motorgehéduse, Getriebegehéuse

Motor-/Getriebegehduse miissen wie homologiert bleiben. Es sind keine Veranderungen (inklusive
lackieren, polieren und erleichtern) erlaubt.

Der Anbau einer Pumpe zur Erzeugung eines Vakuums im Kurbelgehause ist nicht erlaubt. Wenn am
homologierten Motorrad eine Vakuumpumpe verbaut ist, darf diese nur wie homologiert arbeiten.

2.6.8.11.1 Seitliche Motordeckel und -schiitzer

Seitliche Motordeckel kénnen verandert, modifiziert oder ausgetauscht werden. Wenn die Deckel
veréndert oder modifiziert werden, missen sie bei einem Aufprall mindestens die selbe Stabilitat wie
die originalen Deckel aufweisen. Wenn die Deckel ausgetauscht werden, missen sie aus Material mit
dem gleichen oder héheren spezifischen Gewicht wie die originalen Deckel bestehen. Das Gewicht
des Deckels darf nicht geringer als das des originalen Deckels sein.

Alle seitlichen Deckel oder Gehause in denen Ol enthalten ist und die bei einem Unfall mit dem Boden
in Berlhrung kommen kdénnen, missen durch eine zweite Abdeckung aus Metall (wie Aluminium-
Legierung, Edelstahl, Stahl oder Titan) oder Verbund-Material (wie Carbon, Kevlar® oder verstarktem
Kunststoff) geschiitzt werden. Platten und/oder Bligel aus Aluminium oder Stahl sind erlaubt. Alle
diese Vorrichtungen missen derart konstruiert sein, dass sie widerstandsfahig gegen plétzliche StéBe
sind und missen fest und sicher befestigt sein.

2.6.8.12. Kraftiibertragung / Getriebe / Getriebegehause
Es sind keine Anderungen erlaubt.
Schaltautomaten (inklusive Kabelbaum und Potentiometer) sind erlaubt.

Antriebsritzel, Kettenrad, Teilung und Dimension der Antriebskette kdnnen geandert oder
ausgetauscht werden.

Die Abdeckung des Antriebsritzels kann geandert oder entfernt werden.

Der Kettenschutz kann, wenn er nicht Teil des hinteren Kotfllgels ist, entfernt werden.
2.6.8.13. Kupplung

Es sind keine Anderungen erlaubt.

Die Reib- und die Mitnehmer-Scheiben kénnen ausgetauscht werden, die Anzahl der Scheiben muss
jedoch wie homologiert bleiben.

Die Kupplungsfedern kénnen ausgetauscht werden.
2.6.8.14. Olpumpe und Olleitungen
Es sind keine Anderungen an der Olpumpe erlaubt.

C:)Ileitungen kénnen modifiziert oder ausgetauscht werden. Werden Olleitungen ausgetauscht die
Uberdruck fihren, missen sie metallverstarkt sein und gepresste oder geschraubte Anschliisse
haben.

2.6.8.15. Kiihler / Olkiihler
Es diirfen Schutzgitter vor dem Ol- und/oder Wasserkiihler(n) angebracht werden.

Die Wasserschlauche zum und vom Motor kénnen ausgetauscht werden, das System muss aber
beibehalten werden. Ausgleichsbehalter kbnnen ausgetauscht werden, miissen aber sicher befestigt
sein.

Der Kuhlerventilator und dessen Kabelbaum kann entfernt werden. Thermoschalter,
Wassertemperatur-Geber und Kiilhiwasser-Thermostat kdnnen entfernt werden.

Der Kuhlerdeckel ist freigestellt.

Ein zusétzlicher Wasserklhler kann montiert werden. Das Erscheinungsbild des Motorrades von vorn,
von hinten und von der Seite darf sich aber dadurch nicht verandern. Zuséatzliche Halter um den
zusatzlichen Kihler zu montieren sind gestattet.
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2.6.8.16. Airbox
Die Airbox muss wie urspriinglich vom Hersteller fiir das homologierte Motorrad produziert bleiben.
Die Ablaufe der Airbox miissen verschlossen werden.

Das Luftfilter-Element kann modifiziert oder ausgetauscht werden.

Alle Motorrédder missen ein geschlossenes System zur Motorentliftung haben. Alle Leitungen zur
Motorentliftung missen in die Airbox minden.

2.6.8.17. Kraftstoffversorgung

Kraftstoffleitungen vom Tank zum Kraftstoff-Verteiler kdnnen ausgetauscht werden, der Kraftstoffhahn
und/oder das Kraftstoffausgangsventil missen wie vom Hersteller produziert bleiben.

Schnellverschliisse oder flissigkeitsdichte Schnellverschliisse diirfen verwendet werden.
Die Kraftstoffpumpe und der Kraftstoffdruckregler missen wie homologiert bleiben.
Kraftstoff-Entliftungsleitungen kénnen ausgetauscht werden.

Zusétzliche Kraftstoffilter kénnen montiert werden.

2.6.8.18 Auspuffanlage

Auspuffrohre und Schalld&@mpfer kénnen modifiziert oder ausgetauscht werden. Katalysatoren missen
entfernt werden.

Die Anzahl der Endschallddmpfer muss wie homologiert bleiben. Die Endschallddmpfer missen auf
der/den selben Seite(n) sein wie beim homologierten Motorrad.

Aus Sicherheitsgrinden muassen hervorstehende Kanten abgerundet sein.

Ummanteln der Auspuffanlage ist nicht erlaubt, ausgenommen ist hier der Bereich der Fii3e des
Fahrers oder als Hitzeschutz in Kontaktbereichen mit der Verkleidung.

Das Gerauschlimit fiir Superstock Motorrader betragt 103 dB/A (mit einer Toleranz von + 3 dB/A nach
dem Rennen).

2.6.9. Elektrik und Elektronik

2.6.9.1. Zindanlage / Motorsteuerung (Engine Control System ECU)
Das Motorsteuergerat (ECU) muss entweder

a) das Original-System wie homologiert sein und die Software darf gedndert werden

b) eine Kit-ECU (produziert und/oder anerkannt vom Motorrad-Hersteller) darf verwendet werden. Es
darf ein Adapter zur Verbindung der Kit-ECU mit dem Original-Kabelbaum verwendet werden.

c) der Einzelhandelspreis des gesamten Systems (inklusive Software) darf nicht hdher sein als das
1,5-fache des Preises des Original-Systems.

d) zusétzlich zu oben erwahnter Option a) dirfen externe Ziindungs- und/oder Einspritzanlagen-
Steuerungsmodule an die Standard-ECU angeschlossen werden. Der Einzelhandelspreis dieser
Zusatzmodule darf nicht héher sein als der des kompletten Kit-ECU-Satzes.

Das Motorsteuergeréat (ECU) darf an anderer Stelle montiert werden.
Zuandkerzen dirfen ausgetauscht werden.

2.6.9.2. Generator, Elektrostarter

Es sind keine Anderungen erlaubt.

Der elektrische Anlasser muss normal arbeiten und wahrend der gesamten Veranstaltung in der Lage
sein, den Motor zu starten.
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2.6.9.3. Zusatzausriistung

Die Montage von nicht urspriinglich am homologierten Motorrad vorhandener Zusatz-Ausstattung ist
gestattet (Datenerfassung, Computer, Datenaufzeichnung, etc.). Der originale Tachometer und/oder
Drehzahlmesser kdnnen verandert oder ausgetauscht werden.

Die Anbringung eines Geréts zur Ubertragung eines IR-Signals zwischen Fahrer und Team zur
Messung von Rundenzeiten ist erlaubt.

Die Montage einer GPS-Einheit zum Zweck der Messung von Rundenzeiten und Zahlung von Runden
ist gestattet. Telemetrie ist nicht erlaubt.

2.6.9.4. Kabelbaum
Der Original-Kabelbaum darf wie nachstehend beschrieben modifiziert werden:

Der Kabelbaum kann durch einen Kit-Kabelbaum (wie fiir den vom Motorradhersteller
gelieferten/anerkannten ECU-Kit geliefert) ersetzt werden.

Das Ziind-/Lenkschloss und dessen Kabelbaum kénnen an anderer Stelle montiert oder entfernt
werden.

Das Kirzen des Kabelbaums ist verboten.
2.6.9.5. Batterie

Die Batterie kann ausgetauscht werden. Wenn die Batterie ausgetauscht wird, muss die Kapazitét der
Batterie gleich oder héher der Batterie des homologierten Motorrads sein.

Fiar den DMSB Bereich wird empfohlen, sofern Lithium-lonen-Batterien/Akkus Anwendung finden,
diese mit einer entsprechenden und ausgewiesenen BMS Schutzelektronik zu verwenden.

2.6.10 Hauptrahmen

Fir die gesamte Dauer der Veranstaltung darf jeder Fahrer jeweils nur ein Motorrad, welches der
Technischen Abnahme vorgestellt und dort markiert wurde, einsetzen. Fir den Fall, dass der Rahmen
dieses Motorrades ersetzt werden muss (Beschadigung durch Sturz etc.) ist der Einsatz eines
Ersatzmotorrades gestattet. Ein Wechsel auf das Erstmotorrad ist dann nicht mehr gestattet. Beide
Motorrader sind dem Technischen Pflichtkommissar vorzustellen, wobei am Erstmotorrad die
Markierung der Technischen Abnahme entfernt wird.

2.6.10.1 Hauptrahmen und Heckrahmen

Der Hauptrahmen muss wie urspriinglich vom Hersteller fir das homologierte Motorrad produziert
bleiben.

Bohrungen in den Rahmen sind nur zur Anbringung von erlaubten Komponenten (z.B.
Verkleidungshalter, Halter fir Lenkungsdampfer, Sensoren) gestattet.

Die Seiten des Rahmens diirfen durch Protektoren aus Verbundmaterial geschiitzt werden. Diese
Protektoren mlssen sich der Form des Rahmens anpassen.

Nichts anderes darf dem Rahmen hinzugefligt oder von ihm entfernt werden.

Alle Motorrdder missen eine am Rahmen eingeschlagene Fahrzeugidentnummer
(Fahrgestellnummer) aufweisen. Sollte die Original Fahrzeugidentnummer nicht vorhanden sein, ist
der Nachweis auf Originalitadt vom Teamleiter/Fahrer gegenlber dem Technischen Pflichtkommissar
zu erbringen. Am Hauptrahmen ist danach durch den Technischen Pflichtkommissar eine
Verplombung anzubringen.

Motorhalter und Motorhalteplatten miissen wie vom Hersteller urspriinglich fir das homologierte
Motorrad produziert bleiben.

Der Heckrahmen kann veréandert oder ausgetauscht werden. Das Material des Heckrahmens muss
entweder wie homologiert, oder von héherem spezifischem Gewicht sein.
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Zusétzliche Sitzhalterungen kénnen hinzugefiigt werden, nicht belastete hervorstehende Halter
kénnen, wenn sie keinen Einfluss auf die Sicherheit der Gesamtkonstruktion haben, entfernt werden.
Am Heckrahmen angeschraubte Komponenten dirfen entfernt werden.

Die Lackierung des Rahmens und/oder Heckrahmens ist freigestellt, polieren des Hauptrahmens oder
des Heckrahmens ist verboten.

2.6.10.2 Vorderradgabel

Die Vorderradgabel (Standrohre, Tauchrohre, GabelfiiBe, Gabelbriicken etc.) muss wie urspriinglich
vom Hersteller fir das homologierte Motorrad produziert bleiben.

Die inneren Teile der homologierten Gabel dirfen modifiziert oder ausgetauscht werden.

Es dirfen keine elektronisch gesteuerten Federungssysteme (After-Market oder Prototyp) verwendet
werden, es sei denn, ein solches System ist an dem homologierten Motorrad verbaut. Dann muss das
Federungssystem komplett (alle mechanischen und elektronischen/elektrischen Teile) bleiben wie mit
dem Motorrad homologiert. Das Federungssystem muss im Falle eines Ausfalls der Elektronik noch
sicher arbeiten.

After-Market Dampfer-Kits oder Ventile durfen verwendet werden.

Die Verschlusstopfen der Gabelholme kénnen modifiziert oder ausgetauscht werden, um
Einstellungen von auBBen zu ermdglichen.

Staubdichtungen dirfen modifiziert, ausgetauscht oder entfernt werden. Die Gabel muss dabei unter
allen Umstanden 6ldicht bleiben.

Die urspriingliche Oberflachenbeschaffenheit der Gabelrohre (Standrohr, Tauchrohr) darf gedndert
werden. Beschichtungen sind erlaubt.

Die obere und die untere Gabelbriicke missen wie urspriinglich vom Hersteller fiir das homologierte
Motorrad produziert bleiben.

Der GabellUberstand (H6he und Position der Gabelbeine im Verhéltnis zu den Gabelbrlicken) ist frei.
Ein Lenkungsdampfer darf hinzugeflgt oder durch einen After-Market Dampfer ersetzt werden.

Der Lenkungsdampfer darf nicht als Lenkanschlag fungieren.

2.6.10.3. Hinterradgabel (Schwinge)

Die Hinterradschwinge muss wie urspriinglich vom Hersteller fir das homologierte Motorrad produziert
bleiben.

Ein Kettenschutz muss so angebracht sein, dass keine Kdrperteile zwischen dem unteren Kettenlauf
und dem Kettenrad eingeklemmt werden kénnen.

Die Achse der Hinterradschwinge muss wie urspringlich vom Hersteller fir das homologierte
Motorrad produziert bleiben.

Halter fir Hinterradstander dirfen an der Hinterradschwinge durch Schwei3en oder Schrauben
angebracht werden. Die Halter missen abgerundet (mit groBem Radius) sein. Die
Befestigungsschrauben missen versenkt sein. Ein Befestigungssystem oder Befestigungspunkt(e) um
den hinteren Bremssattel an seiner Position zu halten diirfen an der Hinterradschwinge angebracht
werden.

2.6.10.4. Hinteres Federungssystem

Das hintere Federbein darf modifiziert oder ausgetauscht werden. Die Befestigungspunkte an Rahmen
und Hinterradschwinge missen wie homologiert bleiben.

Die Feder darf ausgetauscht werden.

Es darf kein elektronisch gesteuertes Federungssystem (After-Market oder Prototyp) verwendet
werden, es sei denn, ein solches System ist an dem homologierten Motorrad verbaut. Dann muss das
Federungssystem komplett (alle mechanischen und elektronischen/elektrischen Teile) bleiben wie mit

Seite 9 von 14



“DRC
o D
DMV Rundstrecken Championship D M s B

dem Motorrad homologiert. Das Federungssystem muss im Falle eines Ausfalls der Elektronik noch
sicher arbeiten.

Das Hebelsystem des hinteren Federungssystems muss wie urspriinglich vom Hersteller flr das
homologierte Motorrad produziert bleiben.

2.6.10.5 Réader
Die Rader mussen wie urspringlich vom Hersteller fir das homologierte Motorrad produziert bleiben.
Der Tachoantrieb kann entfernt und durch ein Distanzstiick ersetzt werden.

Ist im Hinterrad ein Antriebsdampfer verbaut, muss dieser wie urspriinglich vom Hersteller fir das
homologierte Motorrad produziert bleiben.

Es sind keine Anderungen an den Radachsen und/oder den Befestigungen oder Befestigungspunkten
fur die vorderen Bremszangen erlaubt. Distanzstiicke kbnnen modifiziert werden. Anderungen an den
Radern um die Distanzhilsen in Position zu halten sind erlaubt.

Wuchtgewichte kdnnen entfernt, ausgetauscht oder hinzugefligt werden.
Alle Arten von Schlduchen (wenn verbaut) oder Ventilen kdnnen verwendet werden.
2.6.10.6 Bremsen

Bremsscheiben dirfen durch After-Market Bremsscheiben ersetzt werden, wenn sie folgende
Anforderungen erfillen:

e Bremsscheibe und Bremsscheibentrager missen jeweils aus demselben Material bestehen wie die
homologierte Bremsscheibe und der Bremsscheibentréager.

e Der &uBere und der innere Durchmesser der Bremsscheibe (Bremsring) dirfen nicht gréBer sein
als bei der homologierten Bremsscheibe.

¢ Die Starke der Bremsscheibe darf vergréBert werden, die Bremsscheibe muss jedoch ohne
jegliche Modifikationen in die homologierten Bremszangen passen. Die Anzahl der Floater ist frei.

¢ Die Befestigung des Bremsscheibentradgers am Rad muss wie bei der homologierten
Bremsscheibe bleiben.

Vordere und hintere Bremszangen (Befestigung, Tréger, Aufhdngung) missen wie vom Hersteller fir
das homologierte Motorrad produziert bleiben.

Um die Ubertragung von Hitze an die Bremsfliissigkeit zu reduzieren, ist die Anbringung von
Metallscheiben zwischen den Bremsbelagen und der Bremszange und/oder der Austausch von
Leichtmetallkolben gegen vom Hersteller der Bremszange gefertigte Stahlkolben erlaubt.

Der Halter der hinteren Bremszange kann an der Hinterradschwinge fixiert werden, die
Befestigungspunkte der Bremszange am Halter miissen wie bei dem homologierten Motorrad
beibehalten werden.

Die Hinterradschwinge darf dazu durch SchweiBBen, Bohren oder der Verwendung von
Gewindeeinsatzen modifiziert werden.

Die Hauptbremszylinder vorn und hinten miissen wie urspriinglich vom Hersteller flir das homologierte
Motorrad produziert bleiben. Die Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter diirfen ausgetauscht werden.

Eine zusatzliche Handbetétigung der Hinterradbremse (sogenannte Daumenbremse) ist gestattet.
Beide Systeme missen unabhangig voneinander wirksam sein.

Die Hydraulikleitungen der Bremsen vorn und hinten kénnen ausgetauscht werden.

Die Verzweigung der vorderen Bremsleitungen zu den Bremssatteln muss oberhalb der unteren
Gabelbricke erfolgen. Eine an der unteren Gabelbriicke verschraubte Verzweigung ist zulassig.

Schnellkupplungen (,dry-brake®) in den Bremsleitungen sind gestattet.
Bremsbelage sind freigestellt. Belag-Arretierungsstifte kénnen durch Schnellwechsel-Systeme ersetzt
werden.

Seite 10 von 14



“DRC
o D
DMV Rundstrecken Championship D M s B

Zusatzlich angebrachte Lufttrichter und/oder Luftrohre sind nicht erlaubt.

Ein ABS-System darf nur verwendet werden, wenn es in dem flr den StraBenverkehr homologierten
Modell verbaut ist. In jedem Falle muss das System komplett wie in dem homologierten Motorrad
verbaut verbleiben. Jegliche mechanischen und/oder elektrischen/elektronischen Bauteile miissen wie
homologiert bleiben, ausgenommen Bremsscheiben und Bedienhebel der Hauptbremszylinder. Die
Software des ABS-Systems darf modifiziert werden.

Das ABS-System kann abgeschaltet und die ECU des ABS-Systems entfernt werden. Der ABS-
Raddrehzahlgeber kann entfernt, modifiziert oder ausgetauscht werden.

Die Montage eines Schutzes fir den Handbremshebel, um zu verhindern dass der Bremshebel bei
einer Kollision mit einem anderen Motorrad unbeabsichtigt betatigt wird, ist gestattet.

2.6.10.7. Lenker und Bedienungselemente

Lenker kénnen ausgetauscht werden (ausgenommen der Hauptbremszylinder).
Lenker und Bedienhebel kbnnen versetzt werden.

Der Gasgriff muss selbsttatig schlieBen wenn er losgelassen wird.

Gasgriff und Gaszlge kénnen modifiziert oder ausgetauscht werden. Die Verbindung zwischen
Gasgriff und Drosselklappe muss wie homologiert bleiben.

Kupplungs- und Bremshebel dirfen durch After-Market Teile ersetzt werden. Ein Versteller fir den
Handbremshebel ist erlaubt.

Schalter durfen gedndert werden, der Starterschalter und der Motor-Stop-Schalter missen sich am
Lenker befinden.

2.6.10.8. FuBrasten / FuBbedienhebel

FuBrasten/FuBbedienhebel kénnen versetzt werden, deren Halteplatten missen aber an den
ursprunglichen Befestigungspunkten am Rahmen befestigt werden. Die Befestigungspunkte missen
dabei wie urspringlich verbleiben. Die Gestange der FuBhebel kénnen modifiziert werden, die
urspringlichen Befestigungspunkte missen verbleiben.

FuBrasten kénnen starr oder klappbar montiert sein. Klappbare FuBrasten miissen Uber eine
Vorrichtung verfligen, die sie in ihre normale Position zurlick bringt.

Das Ende der FuBraste muss mit einem spharischen Radius von mindestens 8 mm abgerundet sein
(siehe Diagramm A und C).

Nicht klappbare FuBrasten mussen mit einem Stopfen verschlossen sein, der fest angebracht und aus
Aluminium, Plastik, Teflon® oder vergleichbarem Material besteht (Radius min 8 mm).

2.6.10.9 Kraftstofftank

Der Kraftstofftank muss wie urspriinglich vom Hersteller fiir das homologierte Motorrad produziert
verbleiben.

Das Ausfullen des Kraftstofftanks mit Tankschaum wird aus Sicherheitsgriinden empfohlen.

Der Kraftstoffhahn und/oder das Kraftstoffausgangsventil miussen wie urspriinglich vom Hersteller fur
das homologierte Motorrad produziert verbleiben.

Kraftstofftanks mit BelUftungsleitungen missen mit riicklaufsicheren Ventilen ausgestattet werden. Die
Beltiftungsleitung muss in einen geeigneten Behalter mit einem Volumen von mindestens 250 cm?®
munden.

Die Seiten des Kraftstofftanks diirfen mit Abdeckungen aus Verbundmaterial geschiitzt werden. Die
Abdeckungen missen sich der Form des Tanks anpassen.

Tankdeckel konnen geédndert werden. Die Tankdeckel missen in geschlossenem Zustand
auslaufsicher sein. AuBerdem mussen sie sicher verschlossen sein um ein Offnen bei einem Unfall in
jedem Fall zu verhindern.

Seite 11 von 14



“DPDRC

U 4
DMV Rundstrecken Championship D M s B

2.6.10.10. Verkleidungen / Radabdeckungen

a)

Verkleidungen und Radabdeckungen kénnen durch optisch gleiche Kopien der Originalteile ersetzt
werden. Sie missen im &uBeren Erscheinungsbild mit leichten Abweichungen im Hinblick auf die
Verwendung im Rennsport (andere Teilung, Befestigungspunkte, Verkleidungskiel etc.) den
urspriinglich vom Hersteller fir das homologierte Motorrad produzierten Teilen entsprechen. Das
Material kann geéndert werden.

GrdBe und Dimensionen missen den urspriinglich vom Hersteller fir das homologierte Motorrad
produzierten Teilen entsprechen.

Die Verkleidungsscheibe darf durch ein entsprechendes Teil aus transparentem Material ersetzt
werden. Eine Formabweichung der Verkleidungsscheibe (sogenannte Bubble-Form) ist zulassig.

Motorrader die urspringlich nicht mit einer Verkleidung ausgerustet sind dlrfen nicht mit einer
Verkleidung irgendeiner Form versehen werden, ausgenommen eines Verkleidungskiels wie in
Punkt h) beschrieben. Diese Verkleidung darf nicht Gber eine Linie in Héhe der Radachsen
hinausgehen.

Der urspriingliche Halter fir Verkleidung und Instrumentenkombination darf ausgetauscht werden.
Alle anderen Verkleidungshalter kdnnen gedndert oder ausgetauscht werden.

Die urspriinglichen Luftrohre zwischen der Verkleidung und der Airbox kénnen geéandert oder
ausgetauscht werden. Urspringlich in den Offnungen fir die Luftrohre verbaute partielle Grills oder
Drahtgitter kdnnen entfernt werden.

Der untere Teil der Verkleidung muss so konstruiert sein, dass im Falle eines Motorschadens
mindestens die Halfte der gesamten OI- und Kihlflissigkeitsmenge des Motorrades aufgenommen
werden kann (mindestens 5 Liter). Der untere Rand von Offnungen in der Verkleidung muss sich
mindestens 50 mm oberhalb des Verkleidungsbodens befinden. Urspringlich zur Kihlung
vorhandene Offnungen in der seitlichen Verkleidung diirfen nur verschlossen werden um Sponsor-
Logos oder Beschriftungen unterzubringen. Die Modifikationen miissen durch Drahtgitter oder
perforierte Platten erfolgen. Das Material ist freigestellt, jedoch muss der Abstand zwischen den
Offnungen, der Durchmesser und das Muster gleichméaBig sein. Die Locher oder Perforationen
mussen in der Flache einen Anteil von mindestens 60 % haben.

Die untere Verkleidung muss im vorderen Bereich eine Offnung von @ 25 mm aufweisen. Die
Offnung muss bei trockenen Verhaltnissen verschlossen bleiben und darf nur bei ,wet-race”
Bedingungen gedffnet werden.

Der Vorderradkotfliigel darf gegen ein optisch gleiches Bauteil getauscht und zur Erhéhung der
Freigangigkeit des Reifens versetzt werden.

Der auf der Schwinge montierte Hinterradkotfligel darf modifiziert, entfernt oder ausgetauscht
werden.

Das Motorrad darf mit Luftflhrungen zur Verbesserung der Anstrémung des Kiihlers ausgeristet
werden. Das Erscheinungsbild des Motorrades von vorn, hinten und im Profil darf sich dadurch
nicht andern.

2.6.10.11 Sitz

Sitz, Sitzbasis und Sitzverkleidung kénnen gegen Bauteile mit gleichem Erscheinungsbild wie die
urspriinglich vom Hersteller fir das homologierte Motorrad produzierten ausgetauscht werden. Das
Erscheinungsbild von vorn, hinten und im Profil muss dem des homologierten Motorrades
entsprechen.

Der obere Teil der Sitzverkleidung kann zu einem Einzelsitz modifiziert werden.

Die Sitzverkleidung muss die Anbringung einer Startnummerntafel ermdglichen.

Das homologierte System zur Befestigung des Sitzes (mit Platten, Zapfen, Gummipads etc.) darf
entfernt werden.

2.6.10.12 Riickleuchte
Entfallt fOr die DRC.
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2.6.10.13 Verschliisse

Standard Verschllsse diirfen durch Verschllisse jeden Materials und jeder Art getauscht werden.
Verschllsse aus Titan sind verboten. Stabilitdt und Bauart der ausgetauschten Verschllisse miissen
gleich oder besser sein als die der Standard-Verschlusse.

An den Verschlissen dirfen Bohrungen zur Anbringung von Sicherungsdraht angebracht werden,
MaBnahmen zur Gewichtsreduzierung sind jedoch nicht erlaubt.

Verschlisse der Verkleidung durfen durch Schnellverschliisse ersetzt werden.
Verschlisse aus Aluminium sind nur in nicht tragenden Bereichen erlaubt.

2.6.11. Folgende Teile diirfen gegeniiber den am homologierten Motorrad
verbauten Teilen geandert oder ausgetauscht werden

Jede Art von Schmierung, Brems- oder Dampferflissigkeit darf verwendet werden.
Dichtungen und Dichtungsmaterial.

Instrumente, Instrumentenhalter und dazugehdérige Kabel.

AuBere Farbschicht und Autkleber.

Schutzabdeckungen fir Motor, Rahmen, Kette, FuBraste etc. diirfen aus anderem Material, z.B. Fiber-
Verbundwerkstoffen, bestehen, wenn diese Teile nicht urspriinglich am homologierten Motorrad
verbaute Teile ersetzen.

Es wird empfohlen, dass die Motorrader mit einer roten Kontrolleuchte ausgerustet werden, die bei
Abfall des Motordldrucks aufleuchtet.

2.6.12. Folgende Teile diirfen entfernt werden

Einrichtungen zur Reduzierung des SchadstoffausstoBBes in und im Bereich der Airbox und des Motors
(O2 Sensoren, Abgas/Luft-Ventile).

Drehzahlmesser.

Geschwindigkeitsmesser.

Kettenschutz wenn er nicht Teil des hinteren Kotflligels ist.
Am Heckrahmen verschraubte Ausstattung.

2.6.13. Folgende Teile miissen entfernt werden

Scheinwerfer, Riickleuchte, Blinkleuchten (wenn sie nicht in der Verkleidung integriert sind). Die
Offnungen missen durch geeignetes Material verschlossen werden.

Rackspiegel

Signalhorn

Kennzeichenhalter

Werkzeugsatz

Haken zur Befestigung von Helmen und/oder Gepéck
SoziusfuBrasten

Soziushaltegriffe

Sturzbligel, Zentral- und Seitenstander miissen entfernt werden (fest angebrachte Halterungen
mussen belassen werden)

2.6.14. Folgende Teile miissen gedndert werden

Motorrader missen mit einem funktionierenden Ziindunterbrecherschalter oder —knopf ausgestattet
sein, der auf einer Seite des Lenkers montiert sein muss (in Reichweite der auf dem Handgriff
liegenden Hand) und das Abstellen des laufenden Motors ermdglichen muss.
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Alle Ablasschrauben miissen mit Draht gesichert sein. AuBen liegende Olfilter und Schrauben und
Bolzen von élfiihrenden Bauteilen missen mit Draht gesichert sein (z.B. am Kurbelgehause).

Alle Motorrader miissen Uber ein geschlossenes Entliftungssystem verfligen. Der Schlauch der
Motorentliftung muss an die Airbox angeschlossen sein und in die Airbox ableiten.

Wo Entliiftungs- oder Uberlaufleitungen vorhanden sind miissen sie {iber vorhandene Ausginge
ableiten. Das urspriingliche geschlossene System muss beibehalten werden. Direkte Entliftung in die
Atmosphére ist verboten.

2.7. Kraftstoff, Ol und Kiihimittel

Alle Motorrader miissen mit handelsiiblichem, bleifreiem Kraftstoff betrieben werden.
2.7.1. Eigenschaften von bleifreiem Kraftstoff

2711,

Bleifreier Kraftstoff muss mit den Kraftstoffoestimmungen der FIM (bereinstimmen.
2.7.1.2.

Bleifreier Kraftstoff stimmt mit den Kraftstoffoestimmungen der FIM bei folgenden Eigenschaften
Uberein:

Siehe Motorradsport Handbuch Teil 3.2. ,Kraftstoffbestimmungen der FIM*

2.7.3. Luft

Zur Oxidation darf mit dem Kraftstoff nur die normale Umgebungsluft gemischt werden.
2.7.4. Kraftstoff Uberpriifungen im Vorfeld einer Veranstaltung

Siehe Motorradsport Handbuch Teil 3.2. ,Kraftstoffbestimmungen der FIM*

2.7.5. Kraftstoff-Probe und —Uberpriifung

Siehe Motorradsport Handbuch Teil 3.2. ,Kraftstoffbestimmungen der FIM*

2.7.6. Lagerung von Kraftstoff

Siehe Motorradsport Handbuch Teil 3.2. ,Kraftstoffbestimmungen der FIM*

2.7.7. KihImittel

Als einziges flussiges Motorkihlmittel ist, auBer Ol, nur Wasser oder ein Gemisch aus Wasser und
Athyl-Alkohol zuléssig. Die Beimischung von Zusétzen ist nur erlaubt, wenn diese kein MEG
(Monoethylenglykol) enthalten.

2.11. Gerauschkontrolle
2116 Gerauschmessung

Aufgrund der Ahnlichkeit des Kolbenhubs der einzelnen Motorentypen in den verschiedenen
Hubraumklassen wird die Gerduschmessung bei den nachstehenden, festen Drehzahlen
vorgenommen.

2-2Zyl. 3-2Zyl. 42yl
600 ccm 5.500 6.500 7.000
750 ccm 5.500 6.000 7.000
Ub. 750 ccm 5.000 5.000 5.500

Ein abweichendes Gerauschlimit kann in der Veranstaltungsausschreibung festgelegt werden.
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